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(54) AIR CONDITIONER FOR VEHICLE 

(57)Abstract: 

PROBLEM TO BE SOLVED: To make a blowout mode 
of conditioned air to both driver and occupant seats 
variable by installing a mounting part, mounting a 
partition plate to partitioning off the inner part of a casing 
left and right, and making a pair of blowout mode 
changeover dampers selectively attachable to this 
mounting part. 

SOLUTION: An upper part of a casing 1 is dividable into 
two parts right and left from the central part, and also it is 
dividable from the lower part. In this connection, these 
divided casings 1A and 1B are connected together by 
plural pieces of clips 30 and unified as one body. A 
mounting part 34 to attach a partition plate 33 to a joining 
parts between both these divided casings 1A and 1B is 

integrally installed there. When the partition plate 33 is attached to this mounting part 34, a 
pair of blowout mode changeover dampers 10A and 10B being separately controllable with 
each other are selectively installed at both sides of the partition plate 33. In addition, each 
driving shaft 15 of these dampers 1 0A and 10B is projected to the outside of the casing 1, and 
they are separately drivable with each other via a motor or lever. 
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* NOTICES * 

JPO and INPIT are not responsible for any 
damages caused by the use of this translation. 

1. This document has been translated by computer. So the translation may not reflect the original 
precisely. 

2. **** shows the word which can not be translated. 
3. In the drawings, any words are not translated. 



DETAILED DESCRIPTION 



[Detailed Description of the Invention] 
[0001] 

[Field of the Invention] This invention relates to the suitable conditioner for cars for a passenger car. 
[0002] 

[Description of the Prior Art] The applicant for this patent did patent application by Japanese Patent 
Application No. No. 310726 [ seven to ] etc. about the conditioner for cars shown in drawing 3 thru/or 
drawing 5 . - 

[0003] The sectional view where drawing 3 meets the A-A line of drawing 4 , the sectional view where 
drawing 4 meets the B-B line of drawing 3 , and drawing 5 are the perspective views of a blow-off mode 
change-over damper. 

[0004] The evaporator 4, the air mix damper 6, the heater 5, and the blow-off mode change-over damper 
10 are arranged in the interior of the casing 1 laid underground in a center console. 
[0005] The evaporator 4 is attached with the posture which inclined so that it might start in the lower 
part of casing 1 gradually toward the air suction port 25. The air mix damper 6 is arranged horizontally 
above an evaporator 4, is guided at a guide 26, and migration of it is enabled horizontally. A heater 5 
inclines a little above the air mix damper 6, and is arranged in the condition of having ****(ed) in one 
side in casing 1 . 

[0006] The blow-off mode change-over damper 10 is arranged in the upper air mix field of a heater 5 
pivotable at the circumference of a horizontal axis, this damper 10 is shown in drawing 5 - as — as a 
whole — the shape of hollow slack ~ nothing and its body 10a **** — predetermined spacing is 
separated to a hoop direction and intake 1 1, the defrost outlet 12, and the face outlet 13 form in it — 
having ~ that both-ends plate 10b and 10c **** — while the sector-like foot outlet 14 is formed, 
respectively, the revolving shaft 15 protrudes on that center section. The bearing of this revolving shaft 
15 is carried out to the right-and-left both-sides walls lb and lc of casing 1. 
[0007] Moreover, in casing 1, it is body 10a. Lobe 16a which forms the seal section by separating 
predetermined spacing to a hoop direction and approaching a peripheral face in it, 16b, and 16c It is 
formed. And in top-face la of casing 1, it is lobe 16a. 16b The face outlet 2 is formed so that it may be 
located in between, and it is lobe 16b. 16c The defrost outlet 3 is formed so that it may be located in 
between, and the foot outlet 14 and the foot outlet 19 which can be adjusted are formed in the right-and- 
left both-sides walls lb and lc of casing 1, respectively. 

[0008] And the foot duct 23 is connected with casing 1, respectively so that it may be open for free 
passage to the face outlet 2, may be open for free passage to the face duct 21 and the defrost outlet 3 and 
may be open for free passage to the defrost duct 22 and the foot outletU 9) 

[0009] A deer is carried out, at the time of operation of an air conditioning system, it reaches, and it 
flows in casing 1 from an air suction port 25, and the open air is cooled by carrying out heat exchange to 
a refrigerant in the vehicle indoor air energized by Blois which is not illustrated or the process in which 
an evaporator 4 is flowed through. 

[0010] shunt this air with the air mix damper 6 — it is closed, and after the air which flowed through the 
right-hand side of the air mix damper 6 is heated by going into a heater 5 and carrying out heat exchange 
to an engine cooling water here, by flowing through the left-hand side of the air mix damper 6, it joins 
the air which bypassed the heater 5 and turns into harmony air of predetermined temperature. 
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[001 1] This harmony air goes into the interior of a damper 10 through the intake 1 1 of a damper 10, and 
blows off from any 1 of the outlets 2, 3, and 19 chosen by rotating a damper 10 to the circumference of a 
revolving shaft 15, or 2. 

[0012] That is, when the damper 10 occupies the angle-of-rotation location shown in drawing 3 , 
harmony air blows off toward vehicle indoor crew's upper half of the body through the face outlet 13, 
the face outlet 2, and the face duct 21 . 

[0013] If a damper 10 is counterclockwise rotated a little in drawing 3 , the face outlet 13 is blockaded 
partially and the foot outlet 14 has consistency in the foot outlet 19 partially. In this case, the remainder 
blows off toward vehicle indoor crew's step through the foot outlet 14, the foot outlet 19, and the foot 
duct 23 at the same time a part of harmony air blows off from the face outlet 2. 

[0014] If a damper 10 is rotated further counterclockwise, a free passage with the face outlet 13 and the 
face outlet 2 is intercepted, and since only the foot outlet 14 has consistency with the foot outlet 19, 
harmony air will blow off only from the foot outlet 19. 

[0015] Since the defrost outlet 12 will be partially open for free passage with the defrost outlet 3 while 
the foot outlet 14 and the foot outlet 19 have consistency partially if a damper 10 is rotated further, the 
remainder blows off toward insides, such as a windshield, through the defrost outlet 12, the defrost 
outlet 19, and the defrost duct 23 at the same time a part of harmony air blows off from the foot outlet 
19. 

[0016] If a damper 10 is rotated further, adjustment with the foot outlet 14 and the foot outlet 19 is 
intercepted, and since only the defrost outlet 12 and the defrost outlet 3 have consistency, harmony air 
will blow off only from the defrost outlet 3. 
[0017] 

[Problem(s) to be Solved by the Invention] In the above-mentioned conventional equipment, the blow- 
off mode of harmony air to a driver's seat and a passenger seat was unchangeable irrespective of the 
existence of the solar radiation to a driver's seat and a passenger seat, and crew's individual difference. 
[0018] 

[Means for Solving the Problem] The place which it is invented in order that this invention may solve 
the above-mentioned technical problem, and is made into the summary The evaporator which cools air 
all over the air course in casing which prepared two or more outlets which blow off an air suction port to 
an end side, and blow off an air-conditioning wind to the vehicle interior of a room to an other end side, 
The heater which reheats the air cooled by this evaporator, While arranging the air mix damper which 
adjusts the amount of the cold blast which passes along this heater, and the cold blast to bypass In the 
conditioner for cars which comes to provide the blow-off mode change-over damper which switches the 
air-conditioning wind which comes to mix the warm air which passed along the above-mentioned 
heater, and the bypassed cold blast so that it may blow off from any 1 of two or more above-mentioned 
outlets, or 2 alternatively The attachment section for attaching the dashboard with which the above- 
mentioned casing is divided into nothing and its doubling section from a center section as two division 
right and left is possible, and the interior of the above-mentioned casing is divided into right and left is 
prepared in one. When the above-mentioned dashboard is attached in this attachment section, it is in the 
conditioner for cars characterized by enabling alternatively wearing of the blow-off mode change-over 
damper of the pair which achieved right-and-left independence at those both sides. 
[0019] A deer is carried out, a dashboard is attached in the attachment section, the both sides of this 
dashboard can be equipped with the blow-off mode change-over damper of a pair, and blow-off mode 
can be changed between the left-hand side of the vehicle interior of a room, and right-hand side by 
carrying out mutually-independent [ of the blow-off mode change-over damper of these Uichi Hidari 
pair ], and controlling it. 
[0020] 

[Embodiment of the Invention] The operation gestalt of this invention is shown in drawing 1 and 
drawing 2 . As shown in drawin g 2 , two division right and left of the upper part of casing 1 is enabled 
from a center section, and the lower part and division of it are enabled. And it may have comes to unify 
each split casings 1 A, IB, and 1C by joining together using two or more clips 30. 
[0021] The attachment section 34 for attaching a dashboard 33 in the doubling section with split casings 
1A and IB is formed in one. And it is blow-off mode change-over damper 10A of the pair which the 
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interior of casing 1, i.e., the downstream of a heater 5, is divided into right and left when a dashboard 33 
is attached in this attachment section 34, and carries out mutually-independent to the both sides of this 
dashboard 33, respectively and which can be controlled. And 10B It can equip now alternatively. 
[0022] Blow-off mode change-over damper 1 OA of a pair, and 10B When it equips, they are these 
damper 10A and 10B. To the exterior of casing 1, through the motor or lever by which interlocking 
connection was carried out, mutually-independent [ of the driving shaft 15 ] is carried out to a projection 
and a protrusion edge, and it is driven [ an edge ]. And each damper 10A and 10B A bearing is carried 
out to a dashboard 33, the inside shafts 31 and 32 being used as a duplex shaft. 
[0023] In addition, 2 ****s is carried out to right and left by the dashboard 33, the face outlet 2 and the 
defrost outlet 3 also carry out opening of the face duct and defrost duct which were connected to a left- 
hand side face outlet and a left-hand side defrost outlet to vehicle indoor left-hand side, and the face duct 
and defrost duct which were connected to a right-hand side face outlet and a right-hand side defrost 
outlet carry out opening to vehicle indoor right-hand side. 

[0024] And opening of the foot duct connected to the left-hand side foot outlet 19 is carried out to 
vehicle indoor left-hand side, and opening of the foot duct connected to the right-hand side foot outlet 
19 is carried out to vehicle indoor right-hand side. Other configurations are the same as that of the 
conventional thing shown in drawing 3 thru/or drawing 5 , give the same sign to a corresponding 
member, and omit the explanation. 

[0025] Blow-off mode change-over damper 10A of the pair with which carried out the deer, and 
attached the dashboard 33 in the attachment section 34, and the both sides of a dashboard 23 were 
equipped, and 10B Since mutually-independent is carried out, and the blow-off mode to vehicle indoor 
left-hand side and right-hand side can be changed, therefore it can respond to the individual difference 
of the existence of the solar radiation to vehicle indoor left-hand side or right-hand side, and crew on 
either side by rotating, crew's air-conditioning feeling may be improved. 

[0026] Moreover, if it really [ same ] as the conventional thing equips with the form blow-off mode 
change-over damper 10 in not attaching a dashboard 33, it is sufficient, and the same casing also as the 
conditioner which does not possess a right-and-left independent-control system can be shared. 
[0027] 

[Effect of the Invention] In this invention, a dashboard can be attached in the attachment section and 
blow-off mode can be changed on the left and the right by equipping the both sides of this dashboard 
with the blow-off mode change-over damper of a pair, and controlling independently the blow-off mode 
change-over damper of these Uichi Hidari pair. Therefore, it corresponds to the existence of the solar 
radiation to vehicle indoor left-hand side or right-hand side, or crew's individual difference finely, and 
an air-conditioning feeling may be improved. 

[0028] Moreover, casing can be shared to all of a conditioner that have or have the control system of 
right-and-left independence. 



[Translation done.] 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990905 STATUS=0>A heating or air conditioning device for a car 
cabin has a housing (2) in which the heat exchanger (4) is located and an air 
chamber is formed. There are air channels at the outlets of the air chamber 
which lead to outlet openings in the cabin. There is an additional heater (13) 
located between the heat exchanger and the outlet openings. In the housing is 
provided a bypass (8) that surrounds the heat exchanger and that can be closed 
by means of an air flow control element (5), so that the portion of the air 
flowing through the bypass and the heat exchanger can be adjusted. There is a 
further bypass (18) surrounding the additional heater which can be opened or 
closed by a second air flow control element. 
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(S) Heizungs- und/oder Klimatisierungseinrichtung 

® Eine Heizungs- und/oder Klimatisierungseinrichtung 
zurTemperierung eines Fahrzeuginnenraums umfaRt ein 
Gehause mit elnem Heizungswarmetauscher und einer 
Luftmischkammer. In der Luftmischkammer sind Aus- 
trittsoffnungen vorgesehen, von denen Luftkanalezu ver- 
schiedenen Ausstromoffnungen im Fahrzeuginnenraum 
fuhren. Zwischen dem Heizungswarmetauscher und den 
Ausstromoffnungen ist eine Zusatzheizung angeordnet. 
Es ist ein den Heizungswarmetauscher umgehender und 
mittels eines Luftstromsteuerelements schliefcbarer By- 
pass vorgesehen und ein weiterer Bypass mit einem darin 
angeordneten Luftstromsteuerelement ist der Zusatzhei- 
zung zugeordnet. 
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Bcschrcibung 

Die Erfindung betrifft eine Heizungs- und/oder Klimati- 
sierungseinrichtung zur Temperierung eines Fahrzeuginnen- 
raums der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen 5 
Gattung. 

Aus der US 5,239,163 ist eine Heizungseinrichtung fur 
cin Kraftfahrzcug bckannt, die cin Gchause mit cincm darin 
angeordneten Heizungswarmetauscher sowie einer diesem 
nachgeordneten elektrischen Heizung aufweist. Der Hei- 10 
zungs warmetauscher wird vom Kuhlmittel des Motors 
durchstrtimt und gibt die Warmeenergie dieses Kiihlmittels 
an den den Warmetauscher beaufschlagenden Luftstrom ab. 
Sofern weiterer Heizung sbedarf besteht bzw. in der Start- 
phase des Fahrzcugs, wahrcnd der das Motorkiihlmittcl cine 15 
fiir die Fahrzcugheizung zu niedrige Temperatur aufweist, 
wird die elektrische Heizung aktiviert, so daB ,der Luftstrom 
in dieser erwarmt und dann durch enLsprechende Luftkanale 
in den Innenraum des Fahrzeugs geleitet wird. 

Es ist auBerdem bekannt, elektrische Heizeinrichtungen 20 
zur Erwarmung eines Desorptionsluftstromes zu benutzen. 
Dabei wird lediglich ein Teilluftstrom, namlich derjenige, 
der zur Desorption eines Sorbens benotigt wird, durch die 
elektrische Heizvorrichtung geleitet, wobei zur Aufteilung 
bzw. Richtungsbestimmung entsprechender Luftstrome 25 
Luftstromstcucrclcmcntc vorgcschcn sind. Eine solchc Vor- 
richtung ist in der DE 43 04 077 A 1 beschrieben. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Heizungs- und/oder Klimatisierungseinrichtung der im 
Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung zu 30 
schaffen, mit der das Behaglichkeitsgefiihl der Fahrzeugin- 
sassen gesteigert wird. 

Dicsc Aufgabe wird durch cine Heizungs- und/oder Kli- 
matisierungseinrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 gelost. 35 

Die wesentlichen Vorteile der Erfindung sind darin zu se- 
hen, daB sowohl durch den Heizungswarmetauscher als 
auch durch die nachgeordnete Zusatzheizung jeweils nur der 
dort aufzuheizende Luftstrom an teil gefuhrt wird, so daB die 
einen Stromungswiderstand bildenden Heizeinrichtungen, 40 
namlich Warmetauscher und Zusatzheizung, nicht standig 
vom Gesamtluftstrom beau f sen lagt werden. AuBerdem ist 
es m6glich, eine Strahnigkeit des Temperaturprofils in dem 
Gchause zu crrcichcn, namlich durch die aus dem Bypass in 
die Luftmischkammer eintretende Kaltluft sowie die im 45 
Heizungswarmetauscher und gegebenen falls noch zusatz- 
lich in der Zusatzheizung erwarmte Warmluft. Die Druck- 
verluste werden vermindert, wobei durch die steuerbaren 
Bypasse auBerdem ein Temperaturprofil erzeugbar ist, durch 
das den verse hiedenen Ausstromdusen im Fahrzeuginnen- 50 
raum Luft mit einer bestimmten Tcmpcraturschicht zugc- 
fiihrt werden kann, 

Der erforderliche Bauraum kann dadurch reduziert wer- 
den, daB die Zusatzheizung eine wesentlich geringere luft- 
bcaufschlagtc Stirnflachc aufweist als der Heizungs warmc- 55 
tauscher. Eine solche Gestaltung beziiglich der GroBe der 
Zusatzheizung ist in vielen Fallen ausreichend, da mittels 
der Zusatzheizung der bcrcits im Heizungswarmetauscher 
erwarmte Luftstrom lediglich auf ein hoheres Temperaturni- 
veau angehoben werden soil. GO 

Sofem ausreichend Bauraum zur Verfugung steht, kann 
die Zusatzheizung mit entsprechend groBer Stirnflache aus- 
gefuhrt sein. Dies fiihrt zu einer Reduzierung des Druckab- 
falls und bietet die Moglichkeit einer besseren Heizleistung. 
Die Querschnittsabmessungen des Bypass und der Zusatz- 65 
heizung bestimmen gesamtheitlich die Lufttemperatur und 
Luftverteilung, so daB durch die konstruktive Auslegung 
eine Vielzahl von Varialionen moglich ist. 
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Die Luftstromstcuerclcmentc konnen als schwenkbare 
Klappen ausgefuhrt sein, wobei die Anzahl der einzusetzen- 
den Klappen sich nach dem vorhandenen Bauraum sowie 
nach dem Kornfort beziiglich der Temperierung unter- 
schiedlicher Luftstrome richtet. Ans telle von schwenkbaren 
Klappen konnen auch Jalousien vorgesehen sein, was sich 
insbesondere bei solchen Gehausen empfiehlt, in denen le- 
diglich cin geringcr Bauraum zur Verfugung steht. 

Die Anordnung der Austrittsoffnungen fiir die jeweils an 
dem Gehause angeschlossenen Luftkanale zu den unter- 
schiedlichen Ausstromdusen im Innenraum des Fahrzeugs 
ist so getroffen, daB bei unterschiedlichen Teilluftstromen 
im Gehause bzw. in der Luftmischkammer Luftstrome mit 
unterschiedlichem Temperaturniveau bevorzugt unter- 
schiedlichen Austrittsoffnungen zugcleitct werden. Aus die- 
sem Grund empfiehlt es sich, die Austrittsoffnung fiir die 
FuBraumluft auf der Abstromseite der Zusatzheizung und 
benachbart zu dieser anzuordnen. Auf diese Weise wird der 
Teilluftstrom mit dem hochsten Temperaturniveau den FuB- 
raumdusen im Fahrzeug zugefiihrt. Auch den Defrosterdu- 
sen unterhalb der Windschutzscheibe sollte relativ warme 
Luft zugefiihrt werden, wobei das Temperaturniveau etwas 
geringer sein kann als dasjenige der FuBraumluft. Daher 
wird die Austrittsoffnung fiir die Defrosterluft, in Luftstro- 
mungsrichtung des die Zusatzheizung verlassenden Luft- 
stromcs gesehen, hintcr der Austrittsoffnung fur die FuB- 
raumluft angeordnet. Die Austrittsoffnung fiir den zu Mittel- 
diisen fuhrenden Luftkanal befinden sich in einem Bereich 
des Gehauses, in dem bei geoffnetem Bypass des Heizungs- 
warmetauschers Kaltluft stromt, die nicht oder nur zum Teil 
mit Warmluft vermischt wird, so daB an den Mitteldiisen 
kaltere Luft austritt als an den Defroster- und FuBraumdii- 
scn. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind nachstehend an- 
hand der Zeichnung naher erlautert. In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 die schematische Darstellung eines Langsschnitts 
durch das Gehause einer Klimatisierungseinrichtung eines 
Kraftfahrzeugs, 

Fig. 2 eine Heizungseinrichtung mit als Jalousien ausge- 
fuhrten Luftstromsteuerelementen, 

Fig, 3 eine Klimatisierungseinrichtung als Ausfuhrungs- 
variante zu Fig. 2. 

Die Fig. 1 zeigt einen Langsschnitt durch eine Klimatisie- 
rungseinrichtung 1 mit einem Gehause 2, in dem, bezogen 
auf die Luftstromungsrichtung L, zunachst ein Verdampfer 
3 angeordnet ist. Der Verdampfer 3 ist Bestandteil einer Kal- 
teanlage, die nicht in der Zeichnung dargestellt ist. In dem 
Gehause 2 ist auBerdem ein Heizungswarmetauscher 4 an- 
geordnet, der bedarfs weise von dem aus dem Verdampfer 3 
austretenden Luftstrom durchstrombar ist. Zwischen dem 
Heizungswarmetauscher 4 und dem Verdampfer 3 befindet 
sich ein Luftstromsteuerelement 5 in Form einer um eine 
Drehachse 6 schwenkbaren Klappe 7. Diese Klappe 7 dient 
je nach eingestelltem Schwenkwinkel dazu, den Luftstrom- 
antcil der durch den Heizungswarmetauscher 4 oder durch 
einen den Heizungswarmetauscher 4 uberbruckenden By- 
pass 8 geleitet wird, einzustellen. 

Fig, 1 zeigt das Luftstromsteuerelement 5 in der Stcllung, 
in welcher der Gesamtluftstrom durch den Bypass 8 gefuhrt 
wird, das heiBt, der Anteil der durch den Heizungswarme- 
tauscher 4 gefuhrten Luft betragt 0%. Mil geslrichelten Li- 
men ist die andere Endlage der Klappe 7 dargestellt, in der 
keine Luft durch den Bypass 8 gelangt und der Gesamtluft- 
strom durch den Heizungswarmetauscher 4 gefuhrt wird. 
Abstrbmseitig des Bypasses 8 befindet sich in dem Gehause 
2 eine Luftmischkammer 9 mit mehreren Austrittsoffnungen 
10, 11, 12, an die Luftkanale 10', 11', 12' angeschlossen sind. 
Der Luftkanal 10' fiihrt zu Defrosterdusen unterhalb der 
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Windschutzschcibc dcs Kraftfahrzcugs, dcr Luftkanal 12* 
fuhrt zu Mitteldusen, die vornehmlich im Bereich des Arma- 
turenbrettes angeordnet sind, und der Luftkanal 11' fuhrt zu 
FuBraumdiisen. Die entsprechenden Luftstrome sind als L D 
fiir Defrosterluft, Lp fiir FuBraumluft und L M fur die Luft an 5 
den Mitteldusen bezeichnet. 

Auf der Abstromseite des Heizungswarmetauschers 4 ist 
in cincm bcstimmtcn Ab stand cine Zusatzheizung 13 ange- 
ordnet, deren luftbeaufschlagte Stirnfiache wesentlich klei- 
ner ist als die des Heizungswannetauschers 4. Unmittelbar 10 
vor der Zusatzheizung 13 befindet sich ein Luftstromsteuer- 
element 14 in Form einer urn eine Drehachse 15 schwenkba- 
ren Klappe 16, die in der dargestellten Position die Zusatz- 
heizung 13 vollstandig abdeckt. In der anderen mit gestri- 
cheltcr Linic dargestellten Endstellung licgt die Klappe 16 15 
an der Wand des Gehauses 2 an und gibt somit den Luft- 
durchtritt durch die Zusatzheizung 13 vollstandig frei. 

Neben der Zusatzheizung 13 ist ein Bypass 18 gebildet, 
der mittels eines Luftstromsteuerelementes 19 in Form einer 
urn eine Drehachse 20 schwenkbaren Klappe 21 verschlieB- 20 
bar bzw. freigebbar ist. In Fig. 1 ist die Klappe 21 in der den 
Bypass 18 vollstandig verschlieBenden Position dargestellt, 
die andere Endlage ist mit einer gestrichelten Linie ange- 
deutet. Wenn die Luftstromsteuerelemente 5, 14 und 19 die 
in Fig. 1 gezeigte Position einnehmen, wird der zugefiihrte 25 
Luftstrom L in dcm Vcrdampfcr 3 abgckiihlt und abstrom- 
seitig vollstandig durch den Bypass 8 in die Mischkammer 9 
gefuhrt. Da kein Luftstrom an teil durch den Heizungswar- 
metauscher 4 gefuhrt wird, werden durch die Luftkanale 10', 
H\ 12' ausschlieBlich Kaltluftstrome gefuhrt. 30 

Sofern das Ternperaturniveau fiir die Defrosterluft L D , fiir 
die FuBraumluft Lp oder fur die Luft an den Mitteldusen L M 
angchobcn werden soli, wird das Luftstromstcucrclcment 5 
in eine andere Position bewegt, und zwar durch Versch wen- 
ken der Klappe 7 urn die Drehachse 6, wobei sowohl ein 35 
kontinuierliches Versch wenken als auch ein in Schritten 
vorgegebener Schwenkwinkel erfolgendes Verstellen mbg- 
lich ist. Dadurch wird ein Anteil des Gesamtluftstroms L 
durch den Heizungswarmetauscher 4 gefuhrt und dort er- 
warmt. Mit der Betatigung des Luftstromsteuerelementes 5 40 
wird auch das Luftstromsteuerelement 19 bewegt, so daB 
der Bypass 18 freigegeben wird. Auf diese Weise gelangt 
die in dem Heizungswarmetauscher 4 erwarmte Luft in die 
Luftmischkammcr 9, wo sic sich mit dcm Anteil von durch 
den Bypass 8 in die Luftmischkammer 9 eintretenden Kalt- 45 
luft mischt. 

Da der Warmluftstrom und der Kaltluftstrom unterschied- 
liche Luftstrommassen und Vektoren aufweisen, ergibt sich 
eine Strahnigkeit des Temperaturprofils, so daB an den Aus- 
trittsofThungen 10, 11 ein etwas hoheres Temperdtumiveau 50 
vorlicgt als an dcr Austrittsoffnung 12. Auf dicsc Weise 
kann dem FuBraum oder auch den Defrosterdtisen warmere 
Luft zugefuhrt werden, als an den Mitteldusen im Armatu- 
renbrett ausstromi. Sofern bei niedrigen AuBentemperaturen 
zu alien Austrittsduscn im Fahrzcuginncnraum Warmluft 55 
gefuhrt werden soli, nimmt die Klappe 7 des Luftstromsteu- 
erelementes 5 die in Fig. 1 gestrichelt dargestellte Position 
ein. Dadurch ist dcr Bypass 8 vollstandig vcrschlosscn und 
der Gesamtluftstrom L, der in diesem Falle durch Abschal- 
ten des Kaltekreises im Verdampfer 3 nicht abgekuhlt wird, 60 
beaufschlagt den Heizungswarmetauscher 4. Somit gelangt 
ausschlieBlich Warmluft in die Luftmischkammer 9 und 
durch alle drei Austrittsoffnungen 10, 11, 12 wird Warmluft 
dem Fahrzeuginnenraum zugefuhrt. 

Sofern die Heizleistung des Heizungswannetauschers 4 65 
nicht ausreicht, urn den FuBraumdiisen und/oder den Defro- 
sterdtisen Luft mit dem erforderlichen Ternperaturniveau 
zuzufuhren, bei spiels weise zurn Zweck der Enteisung der 
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Windschutzschcibc, so wird durch Verschwcnken der 
Klappe 16 um die Drehachse 15 der Luftstromungsweg 
durch die Zusatzheizung 13 freigegeben. In der Zusatzhei- 
zung 13, die vorzugs weise eine mehrere FFC-Elemente um- 
fassende elektrische Heizung ist, wird der aus dem Hei- 
zungswarmetauscher 4 austretende Luftstrom auf ein hohe- 
res Ternperaturniveau gebracht, wobei durch die Lage der 
Austrittsoffnungen 10 und 11 durch die Luftkanale 10', 11' 
Luftstrome mit einem hoheren Ternperaturniveau abgefiihrt 
werden als durch den Luftkanal 12', in dem die Lufttempe- 
ratur um einige °K niedriger ist als in den Luftkanalen 10\ 
11\ 

Durch die Einstellung des Luftstromsteuerelementes 19 
in der gestrichelt dargestellten Position bei gleichzeitig ge- 
bffnetem Durchtritt durch die Zusatzheizung 13 kann cr- 
reicht werden, daB der in der elektrischen Zusatzheizung 13 
auf ein erhohtes Ternperaturniveau gebrachte Luftstrom vor- 
nehmlich durch die AustritLsofTnung 11 in den Luftkanal 11' 
geleitet wird, so daB die FuBraumluft Lp um einige °K war- 
mer ist als die Defrosterluft L D , welche durch den Luftkanal 
10' den Defrosterdtisen zugeleitet wird. 

Die Fig. 2 zeigt den Schnitt durch eine Heizungseinrich- 
tung 25, die ein Gehause 26 mit einem Frischluftkanal 27 
sowie Austrittsoffnungen 10, 11 und 12 urnfaBt. Die Aus- 
trittsoffnungen 10, 11 und 12 entsprechen denjenigen der 
Fig. 1 und haben daher eine ahnliche Konfiguration und 
Lage in der Luftmischkammer 9. Auch die Anordnung des 
Heizungswarmetauschers 4 und der Zusatzheizung 13 ent- 
sprechen im wesendichen derjenigen, die zu Fig. 1 bereits 
beschrieben wurde. Im Gegensatz zu Fig. 1 besitzen in dem 
Ausfuhrungsbeispiel der Fig, 2 der Heizungswarmetauscher 
4 und der Bypass 8 jeweils separate Luftstromsteuerele- 
mente 5 und 17, wobei sich das Luftstromstcucrclcment 17 
quer iiber die gesamte Breite des Bypass 8 erstreckt, Die 
Luftstromsteuerelemente 14 und 18 dienen ebenso wie in 
der bereits zuvor beschriebenen Ausfuhrung zur jeweiligen 
Steuerung des Luftdurchtritts durch die Zusatzheizung 13 
bzw. den Bypass 18. 

In dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 2 sind alle Luft- 
stromsteuerelemente 5, 14, 17 und 19 als Jalousien 31, 32, 
33 und 34 ausgebildet, die aus mehreren einzelnen, simultan 
miteinander bewegbaren Lamellen bestehen. Die Anord- 
nung solcher Jalousien hat den Vorteil, daB kein fur den 
Schwcnkbercich von Klappcn crforderlichcr Bauraum bc- 
notigt wird. Die Funktions weise des Ausflihrungsbeispiels 
gemaB Fig. 2 entspricht demjenigen der Fig. 1, so daB auf 
die diesbeziigliche Beschreibung verwiesen wird. 

Die Fig. 3 zeigt eine Ausfiihrungsvariante zu Fig. 2, die 
sich gegentiber dieser nicht nur durch die Anordnung des 
Verdampfers 3 an der Lufteintrittsseite eines Gehauses 28 
unterschcidct, sondern im wcscntlichen durch die Lage und/ 
oder Abmessungsverhaltnisse eines Heizungswannetau- 
schers 29 und einer Zusatzheizung 30 sowie der Bypasse 8 
und 18. Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, sind Heizungswarme- 
tauscher 29 und Zusatzheizung 30 derart gcstaltct, daB dcrcn 
luftbeaufschlagte Stirnfiache annahernd gleich groB ist. Die 
Jalousien 33 und 34 sind in einem Winkel zueinander ange- 
ordnet, was sich aus dcr Lage dcr Zusatzheizung 30 ergibt. 
Ferner ist in Fig. 3 der Bypass 8, der den Heizungswarme- 
tauscher 29 uberbriickt, im Querschnitt wesentlich groBer 
als in den zuvor beschriebenen Figuren. In der dem Bypass 8 
und dem Heizungswarmetauscher 29 bzw. der Zusatzhei- 
zung 30 nachgeschalteten Luftmischkammer 9 sind wie- 
derum die Austrittsoffnungen 10, 11, 12 fur die entspre- 
chend angeordneten Luftkanale 10', 11*, 12' vorgesehen. 
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Patcntanspriiche 

1 . Heizungs- und/oder Klimatisierungseinrichtung zur 
Temperierung eines Fahrzeuginnenraums, vorzugs- 
weise in einem Kraftfahrzeug, mit einem Gehause (2, 5 
26, 28), in dem ein Heizungswarmetauscher (4, 29) an- 
geordnet und eine Luftkaimrier (9) gebildet sind, und 
mit an Austrittsoffnungen dcr Luftkammcr (9) angc- 
schlossenen Luftkanalen (10', 11', 12'), die zu Aus- 
stromoffnungen im Fahrzeuginnenraum fuhren, und io 
mit einer zwischen dem Heizungswarmetauscher (4, 

29) und den Austrittsoffnungen (10, 11, 12) angeordne- 
ten Zusatzheizung (13, 30), dadurch gekennzeichnet, 
daB in dem Gehause (2, 26, 28) ein den Heizungswar- 
metauscher (4, 29) umgchcnder und mittcls eines Luft- 15 
stromsteuerelementes (5, 17) schlieBbarer Bypass (8) 
vorgesehen ist, so daB der Anteil der jeweils durch den 
Bypass (8) und den Heizungswarmetauscher stromen- 
den Luft einsteilbar ist und mit einem die Zusatzhei- 
zung (13, 30) umgehenden weiteren Bypass (18), der 20 
mittels eines zweiten Luftstromsteuerelementes (19) 
freigebbar oder schlieBbar ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zusatzheizung (13) eine wesentlich 
geringere luftbeaufschlagte Stirnflache aufweist als der 25 
Heizungswarmetauscher (4). 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Luftstromungsweg vor dem Hei- 
zungswarmetauscher (4, 29) und dem zugeordneten 
Bypass (8) jeweils separate Luftstromsteuerelemente 30 
(5, 17) vorgesehen sind. 

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Luftstro- 
mungsweg vor der Zusatzheizung (13, 30) und dem zu- 
geordneten Bypass (18) jeweils separate Luftstrom- 35 
steuerelemente (14, 19) vorgesehen sind. 

5. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Luftstrom- 
steuerelemente (5, 19) als schwenkbare Klappen (7, 
21) ausgefuhrt sind. 40 

6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Luftstromsteuerele- 
mente (5, 14, 17, 19) als Jalousien (31, 32, 33, 34) aus- 
gcfiihrt sind. 

7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 45 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzhei- 
zung (13, 30) eine eiektrische, vorzugsweise mehrere 
PTC-Elemente umfassende Heizeinrichtung ist. 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB abstromseitig 50 
dcs Hcizungswarmctauschcrs (4, 29) und Bypass (8, 
18) eine Luftmischkammer (9) gebildet ist, in die je 
nach Einstellung der Luftstromsteuerelemente (5, 14, 
17, 19) drei unterschiedlich temperierte Luftstrome 
cintrctcn und in dicscr Luftmischkammer (9) die Aus- 55 
trittsoffnungen (10, 11, 12) angeordnet sind. 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in dem Gehause (2, 26, 28) cine Austritts- 
offnung (12) fur einen zu Mitteldusen fuhrenden Luft- 
kanal (12'), eine Austrittsoffnung (10) fur einen zu De- 60 
frosterdiisen fuhrenden Luftkanal (10') und eine Aus- 
trittsoffnung (11) fur einen zu FuBraumdiisen fuhren- 
den Luftkanal (11') vorgesehen sind. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Austrittsoffnung (11) fiir die FuB- 65 
raumluft (Lp) der Abstromseite der Zusatzheizung (13, 

30) benachbart angeordnet ist. 

11. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 



zeichnet, daB die Austrittsoffnung (10) fur die Dcfro- 
sterluft (L D ) in Luftstromungsrichtung des die Zusatz- 
heizung (13, 30) verlassenden Luftstromes gesehen 
hinter der Austrittsoffnung (11) fur die FuBraumluft an- 
geordnet ist. 
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